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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen 

® Ein Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen 
weist ein Verdeck auf, das in der Ablagestellung in einem 
durch einen Verdeckkastendeckel abgedeckten heckseiti- 
gen Aufnahmeraum untergebracht ist, wobei bei zuruck- 
geklapptem Verdeck ein vorderer Verdeckabschnitt in 
eine vorgelagerte querverlaufende Verkleidung und an 
seitlich aufcenliegende Abdeckklappen herangefuhrt ist 
und sich zwischen der AuBensette des vorderen Verdeck- 
abschnitts, der Innenseite des Verdeckkastendeckels und 
dem hinteren Rand der Abdeckklappe jeweils ein Spaltbe- 
reich erstreckt. 

Dam it einerseits eine ungestorte Verdeckbetatigung er- 
moglicht wird und andrerseits die Fahrzeugoptik bei zu- 
ruckgeklapptem Verdeck verbessert wird, ist vorgesehen, 
daS jedem Spaltbereich eine an langsgerichteten Schen- 
. keln des Verdeckkastendeckels befestigte schwenkbare 
Zusatzklappe zugeordnet ist, die in Abhangigkeit von der 
Stellung des Verdeckkastendeckels angesteuert wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere Personenkraftwagen mit einem Verdeck, das in der 
Ablagestellung in einem heckseitigen Aufnahmeraum un- 
tergebracht ist, der durch einen Verdeckkastendeckel zumin- 
dest abschnittsweise nach oben hin abgedeckt ist, wobei bei 
zuriickgeklapptem Verdeck ein vorderer Verdeckabschnitt 
mit seinera vorderen Rand an eine vorgelagerte querverlau- 
fende Abdeckung und seitlich auBenliegende Abdeckklap- 
pen fiir den Durchtritt des Verdeckgestanges herangefiihrt 
ist. 

Bei einer bekannten Anordnung der eingangs genannten 
Gattung (DE 195 38 738 CI) erstreckt sich bei zuriickge- 
klapptem Verdeck an beiden Langsseiten des Personenkraft- 
wagens zwischen der AuBenseite des abgelegten vorderen 
Verdeckabschnitts, der Innenseite der seitlichen Schenkel 
des Verdeckkastendeckels und dem hinteren querverlaufen- 
den Rand der vorgelagerten Abdeckklappe jeweils ein nach 
oben hin offener langlicher Spaltbereich, der fiir die Ver- 
stellbewegung des Verdeckgestanges benotigt wird. Durch 
die Spaltbereiche konnen kleine Gegenstande in uner- 
wiinschter Weise in den Schwenkbereich des Verdeckge- 
stanges gelangen. Zudem wirken die offenen Spaltbereiche 
optisch storend. 

Aufgabe der Erfindung ist es, in den Spaltbereichen zwi- 
schen abgelegtem vorderen Verdeckabschnitt, Verdeckka- 
stendeckel und vorgelagerter Abdeckklappe solche Vorkeh- 
rungen zu treffen, daB einerseits eine ungestorte Verdeckbe- 
tatigung moglich ist und daB andrerseits die Fahrzeugoptik 
bei zuruckgeklapptem Verdeck verbessert wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung in vor- 
teilhafter Weise ausgestaltende Merkmale beinhalten die 
Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile 
sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung einer 
schwenkbaren Zusatzklappe an den langsgerichteten seitli- 
chen Schenkeln des Verdeckkastendeckels die Spaltbereiche 
bei abgelegtem Verdeck und geschlossenem Verdeckkasten- 
deckel verschlossen sind (Sichtschutz), wogegen bei geoff- 
netem Verdeckkastendeckel die Zusatzklappen selbsttatig in 
eine aufrechte Freigabestellung verlagert werden. Vorteil- 
hafter Weise wird zur Steuerung der Zusatzklappen jeweils 
ein Lenkerarm des Viergelenkscharniers des Verdeckkasten- 
deckels herangezogen. Die Zusatzklappen weisen einen ein- 
fachen Aufbau auf und sind kostengiinstig herstellbar. Sie 
konnen am Verdeckkastendeckel vormontiert werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 
nungen dargesteilt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Teildraufsicht auf einen Personenkraftwagen, 
wobei der jeweilige Spaltbereich zwischen dem abgelegten 
vorderen Verdeckabschnitt, dem Verdeckkastendeckel und 
der vorgelagerten Abdeckklappe mit einer Zusatzklappe 
versehen ist, 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung der Bauteile der Zu- 
satzklappe und zwar von unten gesehen, 

Fig. 3 eine Seitenansicht auf die Zusatzklappe in ihrer 
SchlieBstellung, 

Fig. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung R der Fig. 3 auf den 
Verdeckkastendeckel und die daran befestigte Zusatzklappe, 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht von schrag unten auf 
die Zusatzklappe, 

Fig. 6 eine Teilseitenansicht mit dem geschlossenen Ver- 
deckkastendeckel, dem Viergelenkscharnier und der Zusatz- 
klappe in SchlieBstellung, 
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Fig. 7 eine Teilseitenansicht ahntich Fig. 6 bei geoffhe- 
tem Verdeckkastendeckel, 

Fig. 8 eine Teildraufsicht in Pfeilrichtung S der Fig. 7, 

Fig. 9 eine Teildraufsicht auf die geschlossene Zusatz- 
5 klappe und die angrenzenden Bauteile und 

Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie X-X der Fig. 9, urn 
90° gedreht. 

Ein durch ein Cabriolet 1 gebildeter Personenkraftwagen 
weist oberhalb einer Giirtellinie ein Verdeck auf, das sich in 
einer nicht naher gezeigten SchlieBstellung von einem 
Windschutzscheibenrahmen - einen Fahrgastraum 3 tiber- 
spannend - bis zu einem Heckbereich 4 erstreckt. In der zu- 
riickgeklappten Ablagestellung B ist das Verdeck in einem 
heckseitigen Aufnahmeraum 5 aufgenommen, der zumin- 
dest abschnittsweise nach oben hin durch einen Verdeckka- 
stendeckel 6 abgedeckt ist. Ein groBflachiger vorderer Ver- 
deckabschnitt 7 bildet gemaB Fig. 1 in seiner zuriickge- 
klappten Stellung - in Fahrtrichtung E gesehen - eine dem 
Verdeckkastendeckel 6 vorgelagerte Abdeckung des durch 
einen Verdeckkasten gebildeten Aufnahmeraums 5. 

In Fig. 1 sind der Verdeckkastendeckel 6, der zuruckge- 
klappte formsteife, vordere Verdeckabschnitt 7, eine seitlich 
auBenliegende Fondseitenverkleidung 8, eine querverlau- 
fende Verkleidung 10 und eine seitlich auBenliegende, verla- 
gerbare Abdeckklappe 11 dargesteilt. Die Abdeckklappe 11 
ist zum Durchtritt des nicht naher dargestellten Verdeckge- 
stanges von einer horizontalen SchlieBstellung in eine auf- 
rechte Freigabestellung bewegbar. Der formsteife Verdeck- 
abschnitt 7 ist in der Ablagestellung B mit seinem vorderen 
Rand 12 nahe an die angrenzende, querverlaufende Verklei- 
dung 10 und die Abdeckklappe 11 herangefiihrt. 

ErfindungsgemaB ist an den langsgerichteten seitlichen 
Schenkeln 13 des Verdeckkastendeckels 6 jeweils eine 
schwenkbare Zusatzklappe 15 vorgesehen, die bei zuriick- 
geklapptem Verdeck 2 und geschlossenem Verdeckkasten- 
deckel 6 den freibleibenden Spaltbereich 14 zwischen der 
AuBenseite des vorderen Verdeckabschnitts 7, der Innen- 
seite des Verdeckkastendeckels 6 und dem hinteren Rand 
der Abdeckklappe U verschlieBt. 

Jede Zusatzklappe 15 ist von einer SchlieBstellung C in 
eine aufrechte Stellung D verlagerbar und umgekehrt, wobei 
die Bewegung der Zusatzklappe 15 in Abhangigkeit der 
Stellung eines Lenkers 16 eines Viergelenkschamiers 17 des 
Verdeckkastendeckels 6 erfolgt. 

GemaB Fig. 2 umfaBt jede Zusatzklappe 15 ein Halteteil 
18, an dem ein Klappenabschnitt 19 drehbar gelagert ist. Der 
Klappenabschnitt 19 ist iiber ein Verbindungsglied 20 an ei- 
nen schwenkbar am Halteteil 18 gelagerten Antriebshebel 
21 angeschlossen, wobei der Antriebshebel 21 mit dem dar- 
unterliegenden vorderen Lenker 16 des Viergelenkschar- 
niers 17 in Wirkverbindung stent. 

Ein profilierter, etwa horizontal ausgerichteter, langge- 
streckter Hansen 22 des Halteteils 18 liegt an der Unterseite 
einer verdeckkastendeckelseitigen Konsole 23 des Vierge- 
lenkschamiers 17 an und ist dort in Lage gehalten. Von einer 
etwa U-fbrmigen Versteifungssicke 24 des Flansches 22 ist 
ortlich ein schragverlaufender, nach oben ragender Wandab- 
schnitt 25 weggefuhrt, wobei am oberen Rand dieses Wand- 
abschnitts 25 der Klappenabschnitt 19 iiber Scharniere dreh- 
bar gelagert ist (Drehachse 46). 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind randseitig am Klappenab- 
schnitt 19 mehrere fluchtende Zapfenabschnitte 26 ange- 
formt, die in korrespondierende Aufhahmen 27 des Halte- 
teils 18 eingreifen, wobei die Zapfenabschnitte 26 und die 
Aufnahmen 27 die Scharniere bilden. Ein freigesparter, fe- 
dernder Steg 28 des Wandabschnitts 25 laBt sich zum Ein- 
setzen der Zapfenabschnitte 26 seitlich verschwenken. Nach 
dem Zusammenfugen von Halteteil 18 und Klappenab- 
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schnitt 19 federt der Steg 28 zuriick und fixiert den Klappen- 
abschnitt 19 in Langsrichtung am Halteteil 18. 

Der aufrechte Wandabschnitt 25 ist nur in einem hinteren 
Teilbereich der Langserstreckung des horizontalen Flan- 
sches 22 angeordnet. Der Klappenabschnitt 19 uberragt den 5 
aufrechten Wandabschnitt 25 sowohl nach vorne als auch 
nach hinten bin. Am oberen Rand des aufrechten Wandab- 
schnitts 25 sind nach oben hin vorstehende Anschlagzungen 
29 nor den Klappenabschnitt 19 ausgebildet, durch die die 
Schwenkbewegung des Klappenabschnitts 19 in die to 
SchlieBstellung C begrenzt wird. Der Antriebshebel 21 ist 
an seinem einen Ende an einem nach unten ragenden Lager- 
abschnitt 30 des Flansches 22 drehbar gelagert, wogegen 
das andere Ende des Antriebshebels 21 uber das Verbin- 
dungsglied 20 mit dem Klappenabschnitt 19 verbunden ist. 15 
Der Lagerabschnitt 30 ist am vorderen Ende des Flansches 
22 des Halteteils 18 ausgebildet. Das Verbindungsglied 20 
wird durch eine abgewinkelte Verbindungsstange 31 gebil- 
det, die mit dem Antriebshebel 21 und dem Klappenab- 
schnitt 19 jeweils gelenkig verbunden ist. Hierzu ragen seit- 20 
lich vorstehende Zapfen der Verbindungsstange 31 in korre- 
spondierende Ausnehmungen des Antriebshebels 21 und 
des Klappenabschnitts 19 ein. Die aus Kunststoff gefertigte 
Verbindungsstange laBt sich in gewissem Umfang elastisch 
verformen. 25 

Der Antriebshebel 21 wird durch ein Federelement 32 
nach unten bewegt, wobei der maximale Verstellweg des 
Antriebshebels 21 durch eine Vorrichtung 33 begrenzt ist. 
Das Federelement 32 wird im Ausfuhrungsbeispiel durch 
eine Druckfeder 34 gebildet, die sich zwischen der Unter- 30 
seite des horizontalen Flansches 22 und dem darunterliegen- 
den Antriebshebel 21 erstreckt. Sowohl am Flansch 22 als 
auch am Antriebshebel 21 sind sternfbrmig vorstehende 
Aumahmen 35 zur Positionierung der Druckfeder 34 vorge- 
sehen. Die Druckfeder 34 ist etwa in der Mitte zwischen der 35 
querverlaufenden Drehachse 36 des Antriebshebels 21 und 
der Verbindungsstange 31 angeordnet. 

Die Vorrichtung 33 wird durch zwei von der Unterseite 
des horizontalen Flansches 22 nach unten hin weggefuhrte 
fedemde Rastnasen 38 gebildet, wobei die Rastnasen 38 40 
durch eine Ausnehmung 39 des Antriebshebels 21 hindurch- 
gefuhrt sind. Beim Passieren des oberen schmaleren Ab- 
schnitts der Ausnehmung 39 werden die beiden beabstande- 
ten Rastnasen 38 zusammengedruckt und federn nach dem 
Hindurchfuhren wieder auseinander. Die Rastnasen 38 sind 45 
am unteren Ende von aufrechten Stegen 37 ausgebildet. 

Wenn der Antriebshebel 21 mit seiner Oberseite am dar- 
uberliegenden Flansch 22 anliegt, stehen die beiden Rastna- 
sen 38 nach unten hin vor (in SchlieBstellung der Zusatz- 
klappe). Bei maximal nach unten geschwenkten Antriebshe- 50 
bel 21 hintergreifen die Rastnasen 38 an die Ausnehmung 
39 angrenzende Wandabschnitte (Anschlag). 

Im Bereich der Druckfeder 34 ist am Antriebshebel 21 
eine seitliche Anformung 40 ausgebildet, die weiter nach 
unten gezogen ist als der stangenformige Antriebshebel 21. 55 
An der Oberseite dieser Anformung 40 ist ortlich die untere 
stemfbrmige Aufhahme 35 fiir die Druckfeder 34 ausgebil- 
det. In einem unteren Randbereich der Anformung 40 ist 
eine schlitzformige Aufnahme 41 fur eine etwa parallel zur 
Langserstreckung des Antriebshebels 21 ausgerichtete ge- 60 
bogene Blattfeder 42 vorgesehen, wobei die Blattfeder 42 
mit dem vorderen Lenker 16 des Viergelenkscharniers 17 in 
Wirkverbindung steht. Ein Ende der toleranzausgleichenden 
Blattfeder 42 ist in die schlitzformige Aufhahme 41 einge- 
steckt, wobei eine nach oben abgestellte Zunge 43 der Blatt- 65 
feder 42 zur formschlussigen Fixierung derselben in der 
Aufnahme 41 dient. Anstelle der Blattfeder 42 konnte zwi- 
schen dem Lenker 16 und dem Antriebshebel auch eine 
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Schenkelfeder oder dergleichen vorgesehen sein (nicht na- 
her dargestellt). 

Die Druckfeder 34 und die Blattfeder 42 sind im Ausfuh- 
rungsbeispiel aus Federstahldraht bzw. Federstahl gefertigt, 
wogegen das Halteteil 18, der Antriebshebel 21, das Verbin- 
dungsglied 20 und der Klappenabschnitt 19 aus Blech oder 
Kunststoff hergestellt werden konnen. Der Klappenab- 
schnitt 19 weist - im Querschnitt gesehen - abschnittsweise 
eine Rinnenkontur 44 auf, die etwa in Verlangerung einer an 
der vorgelagerten Abdeckklappe 11 angebrachten rinnenfor- 
migen Dichtlippe 45 verlauft. 

Bei geoffhetem Verdeckkastendeckel 6 ist die Blattfeder 
42 auBer EingrifF mit dem Lenker 16 des Viergelenkschar- 
niers 17 und der Antriebshebel 21 wird durch die Wirkung 
der Druckfeder 34 nach unten gedriickt. Uber das Verbin- 
dungsglied 20 wird der Klappenabschnitt 19 in die aufrechte 
Stellung verlagert, in der das Verdeckgestange beim Zuriick- 
klappen des Verdecks 2 am Klappenabschnitt 19 vorbeibe- 
wegt werden kann. 

Beim SchlieBen des Verdeckkastendeekels 6 driickt der 
vordere Lenker 16 des Viergelenkscharniers 17 von unten 
gegen die Blattfeder 42 des Antriebshebels 21, wodurch die- 
ser nach oben entgegen der Federkraft gegen die Unterseite 
des Halteteils 18 gedriickt wird. t)ber das Verbindungsglied 
20 wird gleichzeitig der Klappenabschnitt 19 in die dann ho- 
rizontale SchlieBstellung C verschwenkt 

Der Lenker 16 wird beim Offnen und SchlieBen des Ver- 
deckkastendeekels 6 um eine in Fahrzeugquerrichtung ver- 
laufende Drehachse verschwenkt, wobei die Drehachse der 
Zusatzklappe 15 in Fahrzeuglangsrichtung oder leicht ge- 
neigt zur Fahrzeuglangsrichtung verlauft. Die Schwenkbe- 
wegungen verlaufen also in versetzten Ebenen. Im Ausfuh- 
rungsbeispiel besteht der Klappenabschnitt 19 aus einem 
allseitig umspritzten Kunststofftragerteil, wobei als AuBen- 
schicht Santoprene vorgesehen ist. 

Patentanspruche 

1. Kraflfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen 
mit einem Verdeck, das in der Ablagestellung in einem 
heckseitigen Aufnahmeraum untergebracht ist, der 
durch einen Verdeckkastendeckel zumindest ab- 
schnittsweise nach oben hin abgedeckt ist, wobei bei 
zuruckgeklapptem Verdeck ein vorderer Verdeckab- 
schnitt an eine vorgelagerte, querverlaufende Verklei- 
dung und seitiich auBenliegende Abdeckklappen fur 
den Durchtritt des Verdeckgestanges herangefuhrt ist 
und sich zwischen der AuBenseite des vorderen Ver- 
deckabschnitts, der Innenseite der seitlichen Schenkel 
des Verdeckkastendeekels und dem hinteren Rand der 
Abdeckklappe jeweils ein Spaltbereich erstreckt, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedem Spaltbereich (14) 
eine an langsgerichteten seitlichen Schenkel (13) des 
Verdeckkastendeekels (6) befestigte schwenkbare Zu- 
satzklappe (15) zugeordnet ist, die in Abhangigkeit von 
der Stellung des Verdeckkastendeekels (6) angesteuert 
wird. 

2. Kraflfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Zusatzklappe (15) mit einem Lenker 
(16) eines Viergelenkscharniers (17) des Verdeckka- 
stendeekels (6) in Wirkverbindung steht. 

3. Kraftfahrzeug nach den Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Zusatzklappe (15) an 
einer verdeckkastendeckelseitigen Konsole (23) des 
Viergelenkscharniers (17) befestigt ist, wobei die Zu- 
satzklappe (15) bei geschlossenem Verdeckkastendek- 
kel (6) eine SchlieBstellung (C) und bei geoffnetem 
Verdeckkastendeckel (6) eine aufrechte Stellung (D) 
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einnimmt. 

4. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
jede Zusatzklappe (15) ein Halteteil (18) umfaBt, an 
dem ein Klappenabschnitt (19) drehbar gelagert ist, 5 
wobei der Klappenabschnitt (19) iiber ein Verbin- 
dungsglied (20) mit einem am Halteteil (18) schwenk- 
bar gelagertem Antriebshebel (21) zusammenwirkt und 
daB der Antriebshebel (21) mit dem darunterliegenden 
Lenker (16) des Viergelenkscharniers (17) iiber ein Fe- to 
derelement (Blattfeder, Schenkelfeder oder derglei- 
chen) in Wirkverbindung steht. 

5. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein profilierter, etwa horizontal ausgerichteter Flansch 15 

(22) des Halteteils (18) an der Unterseite der Konsole 

(23) anliegt und dort in Lage gehalten ist. 

6. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnete daB 
am oberen Rand eines vom horizontalen Flansch (22) 20 
weggeruhrten aufrechten Wandabschnitts (25) der au- 
Benliegende Rand des Klappenabschnitts (19) drehbar 
gelagert ist, wobei Zapfenabschnitte (26) des Klappen- 
abschnitts (19) in korrespondierende Aufnahmen (27) 
des Halteteils (18) eingreifen. 25 

7. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnete daB 
der Antriebshebel (21) am - in Fahrtrichtung gesehen - 
vorne liegenden Ende des Halteteils (18) drehbar gela- 
gert ist und daB das hintere Ende des Antriebshebels 30 

(21) iiber eine abgewinkelte Verbindungsstange (31) 
mit dem Klappenabschnitt (19) verbunden ist, wobei 
beide Enden der Verbindungsstange (31) gelenkig mit 
dem Antriebshebel (21) bzw. dem Klappenabschnitt 
(19) zusammenwirken. 35 

8. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnete daB 
zwischen der Unterseite des horizontalen Flansches 

(22) des Halteteils (18) und dem darunterliegenden An- 
triebshebel (21) eine Druckfeder (34) angeordnet ist, 40 
die den Antriebshebel (21) nach unten hin beauf- 
schlagt. 

9. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Vorrichtung (33) zur Begrenzung des Schwenkwe- 45 
ges des Antriebshebels (21) durch zwei von der Unter- 
seite des horizontalen Flansches (22) des Halteteils 
(18) weggefiihrte Rastnasen (38) gebildet wird, wobei 
die Rastnasen (38) durch eine Ausnehmung (39) des 
Antriebshebels (21) hindurchgefuhrt sind und dabei die 50 
Ausnehmung (39) hintergreifen. 

10. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antriebshebel (21) im Bereich der Druckfeder 
(34) eine seitliche Anformung (40) aufweist, an der 55 
eine Aufnahme (35) fur die Druckfeder (34) und eine 
schlitzformige Aufnahme (41) fiir eine etwa parallel 
zur Langserstreckung des Antriebshebels (21) ausge- 
richtete Blattfeder (42) vorgesehen sind, wobei die 
Blattfeder (42) mit dem vorderen Lenkerarm (16) des 60 
Viergelenkscharniers (17) in Wirkverbindung steht. 

11. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Halteteil (18), der Klappenabschnitt (19), der 
Antriebshebel (21) und die Verbindungsstange (20) 65 
durch Kunststoffspritzteile gebildet werden. 

12. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
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daB der Klappenabschnitt (19) - im Querschnitt gese- 
hen - abschnittsweise eine langgestreckte Rinnenkon- 
tur (44) aufweist, die in Verlangerung einer an der vor- 
gelagerten Abdeckklappe (11) angebrachte rinnenfbr- 
mige Dichtlippe (45) verlauft. 



Hierzu 10 Seite(n) Zeichnungen 




802 050/372 




802 050/372 




802 050/372 



2EICHNUNGEN SEITE4 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE19723 818A1 
B60J 7/20 

10. Dezember 1998 




802 050/372 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummen 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE197 23818A1 
B60J 7/20 

10. Dezember 1998 




802 050/372 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 Nummer: DE 19723818 A1 

IntCI. 6 : B 60 J 7/20 

Offenlegungstag: 10. Dezember 1998 




802 050/372 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE197 23 818A1 
B60J 7/20 

10. Dezember 1998 




802 050/372 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 Nummer: DE 197 23 818 A1 

IntCI. 6 : B 60 J 7/20 

Offenlegungstag: 10. Dezember 1998 




802 050/372 



ZE1CHNUNGEN SEITE 8 



Nummer: DE197 23 818A1 

IntCI. 6 : B 60 J 7/20 

Offenlegungstag: 10. Dezember 1998 




802 050/372 



ZEICHNUNGEN SEITE 10 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE197 23 818A1 
B60J 7/20 

10. Dezember 1998 




802 050/372 



